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VOZNJA U NASELJU

Naselje je prostor na kojemu se redovi ili skupine zgrada nalaze s
jedne ili s obiju strana ceste, dajuci mu izgled ulice i cije su granice
oznacene prometnim znakovima za obiljezavanje naselja. Voznja
naseljem, odnosno gradom, za vozaca je vrlo zahtjevna i slozena.

Obiljezja prometa u naselju (gradu)

Voznju u gradu obiljezavaju sljedece osobitosti: nejednak intenzitet
i gustoca prometa, slozena mreza gradskih ulica s razlic¢itim brojem
prometnih traka, razlicita struktura vozila na prometnim povrsinama,
razli¢iti nacini uredenja odvijanja prometa, velik broj prometnih
znakova, neuskladena signalizacija, brojna i razlic¢ita raskrizja i ne-
dostatne zone preglednosti, ogranicen broj parkiralisnih mjesta, izne-
nadna pojava opasnih situacija, ucestala i brza promjena prometnih
situacija, velik broj razlicitih sudionika prometa i razlicitih povrsina
za njihovo kretanje, guzve, zastoji i zurba korisnika prometnih po-
vrsina, Cesta preusmjerivanja prometa zbog radova na cestama, raz-
licita ogranic¢enja prometa i drugo.

Zbog toga voznja u gradu trazi od vozaca stalnu pozornost i kon-
centraciju, predvidanje opasnosti, pravodobno uocavanje i reagira-
nje, brzo, to¢no, propisno i kontinuirano rjesavanje slozenih promet-
nih situacija, u kojima se mora voziti s potrebnom razinom medusob-
ne tolerancije, povjerenja i uvazavanja.

Najveca dopustena brzina voznje kojom vozac¢ smije voziti u naselju
je 50 km na sat, odnosno brzinom koja je dopustena postavljenim
prometnim znakom za cijelo naselje ili njegov dio. Ako je na ulasku
u naselje uz naziv naselja postavljen i prometni znak “ogranicenje
brzine”, onda to ogranicenje brzine vrijedi za podrucje cijeloga
naselja.
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izvode radovi ili postoje neki drugi opravdani razlozi, ogranicenje

U dijelu grada s intenzivnim pjesackim prometom ili ondje gdje se
brzine moze se naznaciti i za jedno cijelo podrucje grada.

U takvom podrucju ili zoni, vozac smije voziti najvise brzinom koja 0
je upisana na prometnom znaku. U pravilu se uvijek radi o manjoj zona u kojoj je ogranic¢ena
brzini, a najcesce je to 30 do 40 km na sat. Ogranic¢enje brzine brzina
prestaje nakon izlaska iz takvog podrucja ili zone.
A~
ONA

zavrsetak zone u kojoj je
ogranic¢ena brzina

U pjesackoj zoni koja predstavlja uredenu prometnu povrsinu, a koja
je u prvom redu namijenjena za kretanje pjesaka, nije dopusteno kre- @
tanje motornih vozila, osim vozila s posebnom dozvolom. U pjesac-
kim zonama pjesaci se mogu kretati kolnikom. Pjesatka zona

pjesacka zona

zavrselak
piesatke zone

zavrsetak pjesacke zone

U zoni smirenog prometa koja predstavlja podrucje smirenog pro-
meta u naselju i koje je obiljezeno propisanim prometnim znakom,
vozila se ne smiju kretati brzinom vecom od brzine hoda pjesaka. U
takvim je podruc¢jima djecja igra svugdje dopustena, a pjesaci i bicik-
listi se mogu kretati kolnikom.

Medutim, zbog zahtjevnih pro-
metnih uvjeta i slozenih promet-
nih situacija u gradu, vozac je
Cesto u situaciji da mora prila-
godivati brzinu konkretnim uvje-
tima voznje. Primjerice, vozac
mora pravodobno prilagoditi br-
zinu voznje kada se priblizava
obiljezenom pjesackom prijela-
zu, kada vozi pored pjesaka, a
osobito djece, kada se na prometnici izvode radovi, kada vozi pokraj
stajalista vozila javnog prijevoza putnika, kada se priblizava raskrizju
i u svim ostalim slucajevima kada je ugrozena sigurnost prometa ili
prijeti opasnost od nastanka prometne nesrece.

zavrsetak podrucja
smirenog prometa

Prilagodba brzine voznje
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Opasnosti

cesta s jednosmjernim
prometom

Sto je zabranjeno?

- voznja u suprotnom
smjeru

- polukruzno okretanje
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Voznja gradskim prometnicama

Voznja cestama s dvosmjernim prometom

Najveci broj gradskih cesta i ulica namijenjen je za dvosmjerni pro-
met s po jednom prometnom trakom za svaki smjer. Voznja tim uli-
cama cesto predstavlja opasnost zato sto su nedovoljne Sirine, sto je
smanjena preglednost i zbog prometa iz suprotnog smjera. Posebnu
opasnost u tim uvjetima predstavljaju pogresna procjena prometne
situacije tijekom voznje i mogucnosti pretjecanja.

Voznja cestama s jednosmjernim prometom

U vecim gradovima cCeste su ceste kojima se vozi u jednom smjeru.
Mogu imati jednu ili vise prometnim traka. Obiljezene su prometnim
znakovima, koji se postavljaju na pocetku jednosmjerne ulice, a
mogu se prepoznati i prema oznakama na kolniku (strelicama).

Voznja jednosmjernom cestom je
sigurnija. Vozac¢ nema poteskoca
s mimoilazenjem i vozilima koja
nailaze iz suprotnog smjera. Tije-
kom voznje jednosmjernim ces-
tama najopasnije radnje su mi-
jenjanje prometne trake ili pre-
strojavanje tijekom voznje (ako je
vise prometnih traka za jedan smjer).

Na cesti s jednosmjernim prometom ne smije se voziti u suprotnom
smjeru i polukruzno okretati vozilo. Na kraju ulice s jednosmjernim
prometom, za vozila iz suprotnog smjera postavlja se znak zabrana



prometa u jednom smjeru koji zabranjuje vozilima ulazak u zabra-
njen (suprotan) smjer voznje.

Voznja cestom s viSe prometnih traka

Na cesti s kolnikom na kojem za
promet vozila u istom smjeru po-
stoje najmanje dvije prometne tra-
ke, voza¢ moze voziti i trakom
koja se ne nalazi uz desni rub kol-
nika ako time ne ometa ostala vo-
zila koja se krecu iza njegova vozi-
la. Ako kolnik ima tri prometne tra-
ke, iz sigurnosnih razloga uputno
je voziti srednjom prometnom trakom, osobito ako je relacija voznje
dulja. U takvim uvjetima lijevu prometnu traku treba koristiti, u pravilu,
za skretanje ulijevo ili za brzu voznju, a desnu za skretanje udesno.

Radi povecanja protocnosti pro-
meta u gradovima, ulice s inten-
zivnim prometom ureduju se kao
jednosmjerne, a prometom na ni-
zu raskrizja upravlja se semafo-
rima kao zeleni val. Rad sema-
fora je uskladen, tako da prolazak
nizom raskrizja bude u sto kra-
¢em vremenu i bez zaustavljanja, odredenom brzinom, koja je naj-
cesce uskladena na 40 do 50 km/h.

Vozac¢ se mora prilagoditi situaciji u kojoj velik broj vozila vozi oko
njega i na za to dovoljnoj udaljenosti prije obavljanja odredene rad-
nje vozilom pravodobno obavijestiti ostale vozace o svojoj namjeri
(prestrojavanju, skretanju, usporavanju).

Pri tome mora voditi racuna o vozacima vozila koji voze prometnim
trakama ispred, iza ili oko njega i svojim postupcima pomocdi drugim
sudionicima da bez ometanja ili ugrozavanja izvedu svoju namjeru.

Raskrizja

Na cestovnoj mrezi prometnica u gradu potencijalno su najopasnija
mjesta raskrizja. Na raskrizjima u gradovima dogada se najveci broj
prometnih nesreca zbog velikog broja sukobljavanja prometnih toko-
va iz razli¢itih smjerova.

Voznja u naselju

zabrana prometa u jednom
smjeru

Koristenje prometnih
traka

Zeleni val

Ponasanje vozaca




Voznja u naselju

Vozac koji se priblizava raskrizju mora postupiti tako da njime prode
na siguran nacin za sebe i druge sudionike. To c¢e postici ako:
e se s povecanim oprezom priblizava raskrizju
¢ na dovoljnoj udaljenosti pred raskrizjem vozilom zauzme polozaj
na onoj prometnoj traci kojom mora proci kroz raskrizje
e prema okolnostima prilagodi brzinu voznje tako da se moze pre-
ma potrebi zaustaviti ispred raskrizja
aay ; e prati prometnu situaciju i sigurno utvrdi prometne uvjete na ras-
POS‘“_E?" priblizavanja krizju (vrsta raskrizja, nacin upravljanja prometom i dr.)
raskrizju e vodi racuna o preglednosti raskriZja i postupa u skladu s tim
prema uvjetima propusti druge sudionike prometa, a da ih svojim
postupcima ne ometa ili ne ugrozava
e vodi racuna o gustoc¢i prometa u raskrizju ili na obiljezenom pje-
sackom prijelazu i ne ometa ili onemogucuje promet vozila koja
dolaze s boc¢nih ulica ili promet pjesaka.

Raskrizje u viSe razina

Na raskrizjima u dvije ili vise ra-
zina (petljama) promet je sigurni-

Petlja ji i protocniji. Na njima se pro-
metni tokovi ne sijeku jer su raz-
dvojeni po prostoru - jedni pro-
laze iznad drugih.

Zbog privida povecane sigurnosti
u voznji raskrizjem u vise razina,
vozaci voze, u pravilu, vecim brzi-
nama. To moze biti opasno pri
voznji spojnim trakama i trakama
za ubrzavanje i usporavanje. Mo-
Voznja petljom ze doci do pogresne procjene po-
lumjera zavoja spojne trake, brzi-
ne i razmaka. Vozac¢ mora racuna-
ti na smanjenu preglednost zbog
velic¢ine raskrizja. Pri tome mora pozorno pratiti prometne znakove i oz-
nake na kolniku kako bi izbjegao lutanje i sigurno dosao do odredista.

U pravilu, na takvim su raskrizjima trake za ubrzavanje i usporavanje
spojene. Na tim mjestima dolazi do preplitanja vozila. Preplitanje

Preplitanje vozila moze biti opasna radnja, slicna promjeni prometne trake s obzirom
da oba vozaca, istodobno, usporednom voznjom mijenjaju promet-
nu traku (iskljucivanje s petlje i ukljucivanje na petlju).

Raskrizje s kruznim tokom
prometa

Kako bi se na raskrizjima, a po-
sebno na velikim, smanjio broj
presijecanja prometnih tokova,
odnosno smanjio broj potencijal-
nih tocaka sudara, a povecala

kruzni tok prometa




sigurnost, promet se vodi kruzno. Na takvim raskrizjima smanjen je
rizik od sudara zbog presijecanja tokova, povecana je protoc¢nost
prometa, izbjegnuta su opasna i nezeljena skretanja ulijevo.

Raskrizja s kruznim tokom pro-
meta mogu biti velike gradevin-
ske Sirine s velikim brojem ulaz-
nih traka. Ponekad su na ulaz-
nom dijelu nepregledna, a mjesto
izlaska iz kruznog toka nije do-
voljno uocljivo. Na takvim ras-
krizjima, zbog velikog broja vozi-
la i nepredvidivih postupaka pre-
plitanja i mijenjanja prometnih traka, treba voziti vrlo oprezno.

Na priblizavanje raskrizju s kruznim tokom prometa upozoravaju
prometni znakovi opasnosti. O smjeru voznje i izlasku iz kruznog
toka vozaca informiraju znakovi obveze i obavijesti. Osim toga,
voza¢ mora pravodobno uociti i ostale prometne znakove ako se
nalaze uz cestu i poduzimati potrebne radnje kako bi se sigurno pri-
blizio i prosao raskrizjem. Ako pri ulasku u kruzni tok nema promet-
nih znakova koji se odnose na propustanje vozila, primjenjuje se
pravilo propustanja vozila s desne strane.

Tijekom voznje kruznim tokom voza¢ mora pozorno pratiti promet
oko vozila i oprezno voziti. U raskrizju s kruznim prometnim tokom
prometa, moze biti jedna ili vise promet-
nih traka.

Ako u kruznom toku postoji jedna pro-
metna traka, voznja je dosta jednostav-
na. Vozac koji se vozilom iskljucuje u
prvu ulicu, pri ulasku u kruzni tok
uklju¢uje desni pokazivac¢ smjera. Ako
se iskljucuje u sljedecu ulicu, pri ulasku
u kruzni tok ne ukljucuje desni pokazi-
vac smjera, ve¢ nakon prolaska sredine
prve ulice. Ako u kruznom toku postoji
vise ulica za iskljucivanje, vozac koji se
vozilom iskljucuje iz kruznog toka pos-
tupa na isti nacin.

Voznja u naselju

Opasnosti

raskrizje s kruznim tokom

prometa

o A sisak
(ar) 30}
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300 m

raskrizje kruznog oblika

Voznja u kruznom toku s
jednom prometnom

trakom

Iskljucivanje

Koristenje pokazivaca

smjera
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Voznja u kruznom toku s
dvije prometne trake

Iskljucivanje

Koristenje pokazivaca
smjera

Ako u kruznom toku postoje dvije
prometne trake, voznja kruznim to-
kom prometa je slozenija. Vozac¢ koji
se vozilom iskljucuje u prvu ulicu,
vozi desnom prometnom trakom i pri
ulasku u kruzni tok ukljucuje desni
pokazivac¢ smjera i iskljucuje se iz de-
sne prometne trake. Ako se iskljucuje
u sljedecu ulicu, desni pokazivac
smjera ukljuc¢uje nakon $to vozilom
prode sredinom prve ulice. Ako se is-
kljucuje u drugu ili trecu ulicu, vozi
lijevom prometnom trakom i u kruz-
nom toku se prestrojava u desnu pro-
metnu traku za iskljucivanje iz kruz-
nog toka uz davanje desnog pokazivaca smijera.

Ako namjerava voziti ravno, a ima vise prometnih traka, vozi sred-
njom. Za iskljucivanje u drugu ulicu vozi unutarnjom prometnom
trakom, planira pravodobno promjenu
prometne trake u desno i na siguran
nacin se iskljucuje. Ako se namjerava
isklju¢iti u trecu ulicu, vozi unutar-
njom trakom i pravodobno planira
promjenu prometne trake za izlazak.
Ako mu gustoca prometa ne dopusta
pravodobnu promjenu prometne
trake, radnju isklju¢ivanja ne smije
¢initi ometajudi i ugrozavajuci druge
vozace. Nastavit ¢e voznju kruznim
tokom i obaviti iskljuc¢ivanje sigurno u
sljedecem pokusaju.

Za iskljucivanje iz kruznog toka prometa, voza¢ mora uvijek ukljuciti
desni pokazivac¢ smjera.

Prestrojavanje

Kada se priblizava raskrizju, vozeci ulicom koja ima vise prometnih
traka, voza¢ se mora pravodobno prestrojiti kako bi na dovoljnoj
udaljenosti od raskrizja vozilom zauzeo polozaj na prometnoj traci iz
kojega moze na siguran nacin proci raskrizjem.
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Nakon §to se sigurno i pravodobno prestroji prije raskrizja vozac
ulazi u zonu raskrizja.

Ispred raskrizja na kojem se kri-
Zaju ceste s po jednom promet-
nom trakom za svaki smjer voz-
nje, vozac je prije ulaska u zonu
raskrizja duzan vozilom zauzeti
polozaj na prometnoj traci za
voznju u zeljenom smjeru.

Zauzimanje polozaja
vozilom na prometnoj
traci

Ispred raskriZja, na dovoljnoj udaljenosti, na cesti koja ima dvije i
vise prometnih traka za voznju o odredenom smjeru, vozac je duzan
vozilom prestrojiti se u onu prometnu traku kojom namjerava voziti
raskrizjem u skladu s prometnim znakovima i oznakama na kolniku.
Postavljeni prometni znakovi najavljuju mogucnost prestrojavanja u
odnosu na broj prometnih traka i na moguce smjerove voznje.

smjer kretanja vozila do
raskrizja na kojem je
zabranjeno skretanje ulijevo

zabrana polukruznog
okretanja

Polozaj vozila u prometnoj traci

U prosirenoj ulaznoj zoni raskrizja voza¢ mora pratiti uzduzne oz-
nake na kolniku kao i strelice na prometnim trakama koje usmjera-
vaju voznju. U toj zoni voza¢ vozilom zauzima polozaj u izabranoj
prometnoj traci za prolazak raskrizjem, ovisno o smjeru voznje.

Za voznju ravno zauzima polozaj u sredini prometne trake.
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Polozaj vozila za skretanje
udesno

Polozaj vozila za skretanje
ulijevo

Za skretanje udesno, ako je jedna prometne traka iz koje se moze vo-

ziti ravno i skrenuti udesno zauzima se polozaj vozilom uz desni rub

kolnika odnosno prometne trake. Zasto? Zato §to se na taj nacin:

e povecava proto¢nost prometa na raskrizju

¢ polozajem svoga vozila daje nedvojbena poruka vozacu koji slije-
di kamo skrece na raskrizju

e omogucava sigurna voznja ravno, a osobito ako udesno skrece
vozac vozila na dva kotaca

e izbjegava i sprjecava ugrozavanje vozaca vozila na dva kotaca
(biciklisti, mopedisti), koji mogu voziti uz desni rub kolnika i koji
se lako mogu previdjeti, a pri skretanju bi postojala opasnost od
ugrozavanja i prometne nesrece.

Ako se iz prometne trake moze skrenuti samo udesno, voza¢ moze
nastaviti voznju sredinom prometne trake, vodeci pri tome racuna o
vozacima vozila na dva kotaca i mogucim opasnostima.

Ako na raskrizju teretni automobil ili autobus skrecu udesno, treba
misliti na to kako, zbog njihove duljine i gradevinskih karakteristika
raskrizja, ¢esto moraju vozilom zauzeti polozaj izvan desne pro-
metne trake, kako bi sigurno skrenuli udesno.

Za skretanje ulijevo, ako je jedna prometna traka iz koje se moze vo-

ziti ravno i skrenuti ulijevo, razvrstava se uz sredisnju uzduznu raz-

djelnu crtu. Zasto? Zato $to se na taj nacin:

e povecava protoc¢nost prometa na raskrizju

e omogucava sigurno pretjecanje vozilima koja dolaze iza, a oso-
bito ako ulijevo skrece vozac vozila na dva kotaca

e omogucava sigurnu voznju ravno, a osobito ako skrece vozac
vozila na dva kotaca.

Ako se iz prometne trake moze
skrenuti samo ulijevo, voza¢ mo-
ze skretati vozeci sredinom pro-
metne trake, vodeci pri tome ra-
¢una o vozacima vozila na dva
kotaca i mogucim opasnostima
vezanim uz njihovu voznju.

Ako postoje dvije ili vise promet-
nih traka za odredeni smjer voznje, vozac se vozilom prestrojava u
onu traku koja mu najbolje odgovara za prolazak i izlazak iz raskriz-
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ja, vodeci pritom racuna o zZeljenom smjeru voznje i prometnoj sig-
nalizaciji na raskrizju. Kada je voza¢ zauzeo polozaj vozilom na traci
kojom namjerava proci raskrizjem, vise ne smije mijenjati izabranu
traku, jer mu to ne dopustaju uzduzne pune crte na kolniku i vrlo je
opasno.

slijepa cesta

Skretanje i izbor prometne trake

Nakon $to je vozilom zauzeo polozaj u prometnoj traci, vozac ras-
krizjem mora sigurno proci vodeci racuna o sigurnosti i protocnosti.
Prilikom prolaska kroz raskrizje vozi onom trakom koju je vozilom
izabrao pred raskrizjem.

Skretanje udesno, ako je jedna prometne traka iz koje se moze vozi-
ti ravno i skrenuti udesno, vozac vozilom obavlja uz desni rub kolni-
ka u uskom luku.

Skretanje ulijevo, ako je jedna prometna traka iz koje se moze vozi-
ti ravno i skrenuti ulijevo, vozac¢ vozilom obavlja uz zamisljeni ili
obiljezeni luk koji spaja dvije sredisnje crte boc¢nih kolnika, odnosno
uz crte vodilje, ako postoje.

Skretanje ulijevo iz ceste s jednosmjernim prometom vozac vozilom
obavlja prometnom trakom koja se prostire uz lijevi rub kolnika.
Ako je na cesti prometnim znakom drukcije odredeno, primjerice, da
postoje dvije prometne traka za skretanje udesno ili za skretanje uli-
jevo, vozac vozilom obavlja skretanje onom prometnom trakom u
koju se razvrstao.
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Medutim, ¢esto u naseljima-gradovima postoje raskrizja gdje se spa-
jaju ulice s razli¢itim brojem prometnih traka za voznju u jednom ili
oba smjera. Pri tome postavljena prometna signalizacija i gradevin-
ska izvedba raskrizja omogucuju, pri izlasku iz raskrizja, izbor pro-
metne trake.

U takvim situacijama izbor prometne trake ovisi o:

¢ broju prometnih traka na cesti u koju ulazi iz raskrizja
gradevinskoj povrsini raskrizja

postavljenoj prometnoj signalizaciji na raskrizju

nacinu upravljanja prometom na raskrizju

intenzitetu i gustoci prometnog toka u pojedinim smjerovima
namjeri sljedeceg smjera voznje vozaca nakon prolaska raskrizjem
trakama za ubrzavanje i usporavanje.

O ¢emu ovisi izbor
prometne trake?

Svrha izbora prometne trake u takvim situacijama na raskrizjima jest
povecanje proto¢nosti i sigurnosti vozila na raskrizju.

Slijedom toga, vozac koji vozilom skrece iz ulice koja ima jednu u
ulicu koja ima dvije ili tri prometne trake, u odredenoj situaciji moze
birati u koju ce traku skrenuti.

Pri skretanju iz ulice s jednom prometnom trakom u ulicu s dvije
prometne trake voza¢ moze, prema zeljenom smjeru voznje, izabrati
prometnu traku. Ovisno o situaciji na raskrizju, zbog sigurnosnih
razloga, uputnije je izabrati desnu prometnu traku. Zasto? Zato sto se
na takav nac¢in omogucuje veca protocnost raskrizja, izbjegava se
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naknadno mijenjanje prometne trake radi prestrojavanja i smanjuje
ometanje drugih vozila, a osobito ako i dalje namjerava voziti ravno.
Vozaci vozila koji skrecu u lijevu prometnu traku i nastavljaju voz-
nju ne smiju ometati kretanje ostalih vozila koja se krecu iza njega.

Vozac vozila koje je prvo u nizu
i dublje u raskrizju, pri izlasku iz
raskrizja skrece u desnu promet-
nu traku. Na taj nac¢in omogucuje
vozilu iza da lagano istodobno
napusti raskrizje i skrene u lijevu
prometnu traku. U lijevu promet-
nu traku skrecu vozaci vozila koji
voze brze i koji kasnije namje-
ravaju skrenuti ulijevo.

Svaka dodatna i suvi$na radnja
vozilom nakon prolaska raskriz-
jem, primjerice mijenjanje pro-
metne trake (iz lijeve u desnu),
predstavlja nepotrebnu dodatnu opasnost i nesigurnost sto se mora
izbjegavati.

Slicno tomu, vozac koji vozilom skrece iz ulice koja ima dvije u ulicu
koja ima tri prometne trake, u situaciji je da bira u koju ce traku
skrenuti, vodeci pritom racuna o oznakama na kolniku i crtama
vodiljama, ako postoje.

Vozac vozila koji je vozilom zauzeo polozaj u lijevoj prometnoj traci
obavlja skretanje lijevom prometnom trakom.
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slobodan prolazak vozila
udesno, za vrijeme dok je
upaljeno crveno ili zuto
svjetlo
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Vozac¢ vozila koji je vozilom za

uzeo polozaj u desnoj prometnoj

traci obavlja skretanje izborom srednje ili krajnje desne prometne
trake, na sli¢an nacin kao u prethodnom sluc¢aju. Razlozi takvog skre-

tanja i izbora prometne trake su:

1. duboko postavljanje vozilom u raskrizju omogucuje vecem broju

vozila iza da udu u raskrizje, i
moguce zastoje

tako povecaju proto¢nost i smanje

2. ako je vozac vozilom blize izlazu iz raskrizja, u odnosu na promet
iz suprotnog smjera, brze ¢e napustiti raskrizje i tako omoguciti ve-

¢em broju vozila iza skretanje

Pri polukruznom okretanju vozila
na raskrizju na kojemu se prome-
tom upravlja semaforima vozac
skrece iz prometne trake uz lijevi
rub kolnika i prema mogucnosti-
ma (tehnicke znacajke vozila, ge-
ometrijska izvedba raskrizja, Siri-
na prometnih traka) ulazi u zelje-
nu prometnu traku. Pri tome je
potrebno voditi racuna o vozilima
koja skrecu udesno s boc¢ne ceste.
Po mogucnosti, u takvoj situaciji,
uvijek treba ulaziti u blizu pro-
metnu traku, kako bi vozilo koje
skrece udesno skretalo promet-
nom trakom uz desni rub kolnika

ulijevo.

. Pri tome, vozilo koje skrece ude-

sno duzno je propustiti vozilo koje se polukruzno okrece, a ako to

uvjeti dopustaju, mogu istodobno

obaviti radnju.

Vozac vozila koji skrece s ceste koja ima posebnu traku za skretanje
udesno na cestu s dvije ili tri prometne trake mora voditi racuna o
tome kako je uredeno odvijanje prometa na raskrizju. Ako se prome-
tom upravlja semaforima, onda voza¢, dok je upaljeno zeleno svjet-
lo, ima mogucnost skrenuti u zeljenu prometnu traku.




Pri voznji raskrizjem voza¢ mora usmijeriti osobitu pozornost na vozila
koja se u tom trenutku nalaze u raskrizju, na ona koja dolaze u susret,
na ona koja voze iza njega i pored njega.

Javni gradski prijevoz putnika

U vecim gradovima, gdje gustoca prometa onemogucuje uredno
odvijanje javnoga gradskog prijevoza, odreduju se prometne trake
samo za vozila koja prevoze putnike. Prostiru se uz desni rub kolni-
ka. Svrha uvodenja takvih prometnih traka jest lakse i brze odvijanje
javnog prijevoza putnika.

Pocetak i kraj takvih traka obiljezavaju se prometnim znakovima
otvaranja ili zatvaranja prometnog traka za kretanje vozila javnog pri-
jevoza putnika. Na znaku moze biti i simbol ili tekst koji oznacuje
prometni trak kojim se krecu samo pojedina vozila javnog prijevoza
putnika (tramvaj, autobus, taxi).

Tako obiljezenim prometnim trakama voza¢ ne smije voziti, osim
ako uz prometni znak nije postavljena dopunska ploca koja to¢no
precizira vrijeme voznje, odnosno kada je smiju koristiti i druga vozi-
la. Osim toga, na toj prometnoj traci voza¢ ne smije zaustavljati ni
parkirati vozilo.

Ako vozi pokraj vozila javnog prijevoza putnika ili pokraj autobusa
kojim se obavlja prijevoz za vlastite potrebe, zaustavljenoga na sta-
jalistu, voza¢ mora voziti smanjenom brzinom i uz povecan oprez,
tako da ne ugrozi osobe koje u to vozilo ulaze, odnosno iz njega
izlaze. Voza¢ mora voditi racuna o tome da mu autobus ili tramvaj
zbog svojih gabarita zaklanjaju vidik, uvijek mora ocekivati pjesake
ili putnike koji mogu iznenada izaci iza ili ispred tih vozila i zakora-
¢iti na kolnik. Voza¢ mora zaustaviti vozilo i omoguciti im prelazak.

Voznja u naselju

otvaranje prometne trake za
vozila javnog prijevoza
putnika

zatvaranje prometne trake
za vozila javnog prijevoza
putnika

Ponasanje tijekom
voznje pokraj stajalista

prometna traka za vozila
javnog prijevoza putnika
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Autobus koji se uklju¢uje u promet s autobusnog stajalista na promet-
Propustanje autobusa nu traku kojom vozac¢ vozi, a to je najavio pokazivacima smjera,
vozac ga mora propustiti.

Voznja u koloni

Jedna od karakteristika gradskog prometa je voznja u kolonama. U
gradovima ili na prilazima gradovima, zbog velikog broja vozila na re-
lativno malom prostoru, u razli¢itim razdobljima dana, stvaraju se
kolone vozila. U vecim gradovima stalne su guzve i vozila prakticki stal-
no voze u kolonama. Na ulicama s vise prometnih traka za kretanje u
jednom smjeru, vozi se u dvije ili vise usporednih kolona. U takvim
situacijama vozac¢ ne smije vozilom prelaziti iz trake u traku (voziti
slalomski). Moze napustiti traku na kojoj se nalazi samo radi skretanja
ulijevo ili udesno ili radi zaustavljanja, odnosno parkiranja vozila.

otvaranje prometne trake

zatvaranje prometne trake

Voznja u kolonama u gradu je takoder opasna. Kolona se stvara vec
kada se skupi niz od najmanje triju vozila u kretanju ili koja su zaus-

- tavljena na cesti. To se ne odnosi na skupinu bicikala, traktora, rad-
nih strojeva ili zapreznih vozila.
Kolona vozila se u gradovima moze kretati relativho umjerenim ili
manjim brzinama. Zato su cesti naleti na vozila ispred. U takvim
uvjetima:
g e potrebna je maksimalna koncentracija;
Ponasanje

pozornost mora biti usmjerena na voznju i na situaciju ispred;
treba odrzavati potreban (siguran) razmak;

voziti s predvidanjem $to se moze dogoditi ispred;

treba biti stalno pripravan na brzo reagiranje.

Ako voza¢ naide na kolonu zaustavljenih vozila ili je njegovo vozilo
zadnje u koloni koja stoji ili se vrlo sporo krece, svakako treba
ukljuciti sve pokazivace smjera kako bi vozaci vozila iza jasno vid-
jeli da se radi o opasnoj situaciji na cesti te da bi poduzeli odgo-
varajuce mjere da ne dode do nalijetanja na vozila u koloni.
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Ako vozac vozi u gradskoj guzvi s vise usporednih kolona vozila, mora
pravodobno izabrati prometnu traku, odnosno kolonu kojom Zeli vozi-
ti prema konacnom cilju, a voznju prilagoditi prometnoj situaciji.
Razmak vozila u koloni mora odgovarati najmanje duljini zaustavnog
puta vozila. O tome se obvezno mora voditi racuna.

Vozeci u koloni u gradu voza¢ mora stalno paziti i provjeravati
situaciju oko sebe, gledati nekoliko vozila ispred i procjenjivati nji-
hove postupke.

Zaustavljanje i parkiranje

P

Osim povrsina za kretanje vozila, u gradu mora biti dovoljno prosto-
ra za ostavljanje vozila u stanju mirovanja. Za to sluze garazne kuce,
podzemne garaze, ulicna i izvanuli¢na parkiralista, dvorista, kuc¢ne
veze i drugi prostori. Najcesce je parkiranje na gradskim prometni-
cama. Takav nacin parkiranja ometa i smanjuje proto¢nost vozila u
kretanju ili promet pjesaka ako se parkira na nogostupu.

garaza

vremensko ogranicenje
parkiranja

Vozac¢ smije zaustaviti ili parki-
rati vozilo uz desni rub kolnika
usporedno s uzduznom osi ceste,
a na cesti s jednosmjernim pro-
metom i uz lijevi rub kolnika, u
pravilu 10 do 30 cm od ruba no-
gostupa, osim ako prometnim
znakom ili oznakama na cesti
nije drugacije oznaceno. Vozac
ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo na mjestu na kojemu bi ono
ugrozavalo sigurnost drugih sudionika u prometu ili predstavljalo
smetnju za normalan tok prometa ili kretanje pjesaka.

ZONA

zona u kojoj je ograniceno
trajanje parkiranja

U gradu se cesto moze zaustaviti i parkirati na sredini kolnika, ali
samo na mjestima koja su za to namijenjena i obiljezena odgovara-
jucim prometnim znakom ili oznakama na kolniku.
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zavr$etak zone u kojoj je
ograniceno trajanje
parkiranja

Bolnica

bolnica

e,

i)

praonica vozila
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Vozac¢ mora parkirati vozilo uvijek i iskljuc¢ivo na mjestima pred-
videnim, uredenim za parkiranje i na za to obiljezenom mjestu.
Pritom mora voditi racuna o tome da se prostor, odnosno parkiraliste
$to racionalnije koristi pazeci da izmedu zaustavljenih, odnosno par-
kiranih vozila ostane dovoljno prostora za otvaranje vrata na vozili-
ma ili ukljucivanje vozila u promet.

Vozac ne smije ostavljati automobil tamo gdje bi svojim polozajem
npr. zaklonio vidik na postavljeni prometni znak, pjesacki prijelaz ili
onemogucio ili ogranic¢io drugim sudionicima preglednost glede
vaznih ¢imbenika sigurnosti i tamo gdje je to zabranjeno.

+ Policija

ustanova hitne policijska informacije
medicinske pomoci postaja
zracna luka luka - pristaniste marina

( Sibenik | [ Siberik |

radionica za naziv naseljenog zavrsetak naseljenog
popravak guma mjesta mjesta




